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к постановлению 

Правительства
Санкт-Петербурга
от ________ №________

Основные направления
развития велосипедного движения в Санкт-Петербурге 
Основные направления развития велосипедного движения                                   в Санкт-Петербурге определяют цели, задачи и приоритеты развития велосипедного движения в Санкт-Петербурге.
1. Обоснование необходимости организации велосипедного движения в Санкт-Петербурге

Современное общество требует большего развития транспортных связей, оптимизации и повышения их эффективности, обеспечения кратчайшей и прямой доступности объектов городской инфраструктуры, мобильных и экологичных транспортных средств.

Развитие велосипедного движения позволит решить ряд транспортных, социальных и экологических проблем в Санкт-Петербурге:

уменьшится зависимость населения от автотранспорта;

увеличится мобильность населения - возможность более быстрого и безопасного передвижения по городу; 

повысится привлекательность города для туристов;

уменьшится негативное влияние автотранспорта на окружающую среду;
увеличится положительное воздействие на состояние здоровья общества.
2. Цель и задачи развития велосипедного движения                                        в Санкт-Петербурге
Целью развития велосипедного движения в Санкт-Петербурге является создание условий для безопасного, комфортного передвижения жителей Санкт-Петербурга 
на велосипедах по территории Санкт-Петербурга, интеграция велосипедного движения в транспортную и градостроительную структуру                                    Санкт-Петербурга.

Задачами развития велосипедного движения в Санкт-Петербурге на период до 2015 года являются:

определение велосипедных маршрутов, в том числе соединяющих периферийные районы Санкт-Петербурга с центральными районами                          Санкт-Петербурга;
создание и обустройство велосипедных дорожек по велосипедным маршрутам;

обеспечение условий для туристических и рекреационных велопоездок;
устранение недостатков существующей велосипедной инфраструктуры;
развитие возможностей безопасного хранения велосипедов;
совершенствование нормативно-правового обеспечения велосипедного движения.

3. Направления развития велосипедного движения                                           в Санкт-Петербурге
3.1. Развитие инфраструктуры велодвижения
Приоритетным направлением развития велосипедного движения 
в Санкт-Петербурге является обеспечение возможности для безопасного и удобного велосипедного движения, включая создание базового уровня велосипедной инфраструктуры, состоящего из:
велосипедных маршрутов, представляющих собой трассировку велосипедного движения с начальной, конечной и промежуточными                          (в случае необходимости) точками маршрута, являющими объектами массового притяжения;

велосипедных дорожек, обустроенных в соответствии с ГОСТ Р 52766-2007;
искусственных дорожных сооружений для пересечения линейных объектов (магистралей непрерывного движения, железнодорожных путей, трубопроводов и пр.);

велосипедных парковок (в том числе на платной основе).

Сеть велосипедных маршрутов включает:

радиальные веломаршруты, соединяющие периферийные районы 
Санкт-Петербурга с центральными районами Санкт-Петербурга;

велосипедные маршруты, соединяющие между собой соседние районы 
Санкт-Петербурга,

внутрирайонные велосипедные маршруты.

веломаршруты, соединяющие районы Санкт-Петербурга с пригородами 
Санкт-Петербурга.
Наряду с развитием инфраструктуры велосипедного движения необходима реализация мероприятий, направленных на обеспечение безопасности велосипедного движения в Санкт-Петербурге за счет установки светофорных объектов в местах сложных пересечений велосипедных дорожек с улично-дорожной сетью Санкт-Петербурга 
и установки ТСОДД.

3.2. Популяризация велосипедного движения

Важным направлением развития велосипедного движения
в Санкт-Петербурге является обучение учащихся и студентов                              Санкт-Петербурга принципам безопасности велосипедного движения на территории Санкт-Петербурга, информирование населения 
об открытии веломаршрутов и повышение популярности передвижения 
по Санкт-Петербургу на велосипеде. 

3.3. Совершенствование нормативно-правовой базы

Необходимость совершенствования нормативно-правового регулирования в области велосипедного транспорта обусловлена процессами модернизации транспортной системы и городского хозяйства, а также обозначившимся в последние годы разрывом между потребностями значительной части населения в использовании экологически безопасных видов транспорта и их нормативно-правовым обеспечением. 

С учетом активного территориального и градостроительного развития 
Санкт-Петербурга целесообразно предусматривать создание велосипедной инфраструктуры на этапе проектной документации в части:

нормативных параметров краткосрочного и долгосрочного хранения велотранспорта на уличном, внеуличном и в жилом пространстве с учётом геометрии и особенностей эксплуатации различных видов велотранспортных средств;

обеспечения жилых зданий помещениями для длительного хранения велотранспортных средств;

обеспечения зон жилой и общественно-деловой застройки местами 
для кратковременного хранения велотранспортных средств;

нормативных параметров расчетной плотности велодорожной сети;

нормативных параметров размещения велодорожной сети на территории 
Санкт-Петербурга.

4. Целевые показатели развития велосипедного движения                            в Санкт-Петербурге до 2015 года
	№ п/п
	Наименование целевого показателя
	Значение целевого показателя

	
	
	2011 г.
	2015 г.

	1
	2
	3
	4

	Характеристика парка велотранспортных средств

	1
	Количество велотранспортных средств, млн. шт.
	2
	2,5

	Характеристики степени эксплуатации велотранспорта

	2
	Средняя протяженность велопоездок, км в год
	600
	1 200

	3
	Средняя продолжительность сезона использования велотранспортных средств, дней в году
	120
	150

	Характеристики велодорожной сети Санкт-Петербурга

	4
	Протяжённость велодорожек, км
	20
	220

	5
	Протяженность рекреационных велодорожек, км
	5
	40

	6
	Плотность городской велодорожной сети, км/км2
	0,02
	0,18

	Характеристики велоинфраструктуры Санкт-Петербурга

	7
	Количество велопарковок, шт.
	9
	100

	8
	Количество перекрёстков, оборудованных светофорами для велосипедистов, шт.
	0
	300

	Характеристики безопасности велосипедного движения в Санкт-Петербурге

	9
	Количество ДТП с участием велосипедистов, шт.
	226
	140


5. Перечень веломаршрутов в Санкт-Петербурге:
1. «Комендантский аэродром – Центр» (ст.м. «Комендантский проспект» – Финляндский вокзал).
2. «Проспект Просвещения – Центр» (ст.м. «Проспект Просвещения – 
ст.м. «Озерки» – Финляндский вокзал).
3. «Гражданский проспект – Центр» (ст.м. «Гражданский проспект» – Финляндский вокзал).
4. «Хасанская ул. – Центр» (Хасанская ул. – пр. Наставников – пр. Косыгина – Заневская пл.).
5. «Купчино – Центр» (ст.м. «Международная» – Московский вокзал).
6. «Московская пл. – Центр» (ст.м. «Московская – Московский вокзал).
7. «Проспект Луначарского» (пр. Луначарского от Выборгского ш. 
до ул. Руставели).
8. «Ленинский проспект – Балтийский вокзал» (ст.м. «Ленинский проспект» – Балтийский вокзал).
9. «Ленинский проспект» (Ленинский пр. от ул. Доблести до ст.м. «Московская»).
10. «Пушкин – Колпино» (ж.д. ст. Царское Село – ж.д. ст. Колпино).

11. «Кронштадт» (Цитадельское ш. – Кронштадтское ш. – Тулонская аллея.

12. «Санкт-Петербург – Зеленогорск» (ст.м. «Старая деревня» – 
ж.д. ст. Сестрорецк – ж.д. ст. Зеленогорск).
13. «Санкт-Петербург – Ломоносов» (ст.м. «Ленинский проспект»  – 
ст.м. «Проспект Ветеранов» – Петергофское шоссе – ж.д. ст. Новый Петергоф – ж.д. ст. Ораниенбаум).
14. «Санкт-Петербург – ж.д. ст. Павловск» (ст.м. «Московская» – Витебский пр. – пос. Шушары – ж.д. ст. Царское Село – ж.д. ст. Павловск).
15. «Санкт-Петербург – Парголово» (ст.м. «Озерки» – Выборгское ш. – 
пос. Парголово).
16. «Санкт-Петербург – Колпино» (ст.м. «Международная» – Софийская ул. – ж.д. ст. Колпино).
